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Mina seglingar med Albin Vegan har under de senaste dren néstan omdarkligt utvecklats till en
fortlépande uppticktsresa pd Ostersjon. Det har aldrig bara handlat om att tillryggaldgga s ménga
sjomil som mdjligt. Tvartom: ju lingre resorna gick, desto mer intresserad blev jag av ldnderna,
landskapen och ménniskorna bortom hamnpirarna. Vegan var aldrig ett sjdlvindamal. Hon var det
lilla, robusta redskap som gjorde det mojligt att upptacka den har varlden.

Ar 2017 seglade jag med Vegan Nordlicht genom Go6ta kanal, 6ver Vianern och genom Trollhétte kanal
till Goteborg. Darifran gick farden over Kattegatt och genom den danska 6vérlden séder om Fyn
tillbaka till Tyskland. Den resan kom att prigla min kérlek till Sverige, och framfor allt till
skargarden, for 1ang tid framover.

De foljande dren fanns det dock inte bara tid for segling. En genomgripande renovering av min egen
Vega kravde stora resurser och gjorde flera somrar till en blandning av varvsarbete och kortare
skargdrdsturer. Ar 2021 avslutades de storre arbetena, bland annat med handfast hjilp av
Vegaseglaren Dieter Frambs i min svenska hemmahamn. Ar 2022 gick seglingen ater lingre norrut,
anda till Stockholm. P& dar som Harstena och Agné maérkte jag allt tydligare att tiden i land hade
blivit minst lika viktig for mig som sjdlva seglingen. Ett kort uppehdll blev létt en 1dng vandring - en
tanke som senare helt naturligt utvecklades till ”Sail & Hike”.

Pa en traff med Vegafoéreningen 2023 motte jag Nordlichts nye dgare, Niklas Diirchting. Det blev
borjan pd en vinskap mellan tvd Vegaseglare. Redan samma sommar besokte Niklas mig i
Loftahammar under sin Sverigesegling, och vi kunde for forsta gangen segla tillsammans med véra
bédda Vegor. Det ovidntade aterseendet med min gamla bat blev alltsad en kontakt som skulle folja oss
pa manga senare seglingar. Ar 2024 gjorde jag med min Hulda en stor Ostersjérunda via Stockholm,
Helsingfors, Tallinn, Riga och Gotland. Mdnga platser var nya for mig dd, medan andra just darfor
vackte lusten att atervdnda och ta med mig mer tid. Resan kdndes mindre som en avslutning &n som
en inbjudan att fortséatta.

I slutet av 2024 bytte jag for en tid till en helt annan batvérld. Med den 51 fot langa segelbaten Karibu
gick farden frd&n Hamburg 6ver Nordsjon och genom Engelska kanalen, tvérs 6ver Biscaya och langs
Portugals och Spaniens Atlantkust till Kanariebarna. Diar passerade vi ocksd det omrdde med
spackhuggare som dd uppmaiarksammades sérskilt bland seglare. I Las Palmas ldg Karibu bland
bétarna kring Atlantic Rally for Cruisers. ARC ar ingen traditionell kappsegling dir enbart farten
raknas, utan en organiserad Atlantoverfart for 1dngfardsseglare. Fran Gran Canaria till Saint Lucia ar
det omkring 2 700 sjomil. Sarskilt starkt minns jag forvantan infor avfarden i Las Palmas:
besittningar forberedde 6verfarten, ndgra borjan pd en jordenruntsegling. Overallt 14g forvéintan i
luften.

Ar 2025 foljde fler leveransseglingar med mycket olika batar. Med kuttern Anne gick farden via
Helgoland och den stdende mastrutten genom Nederldndernas kanaler till IJsselmeer, och med
47-fots Beneteaun Skiathos fran Loftahammar till Hamburg. En férsta nonstopetapp pa 386 sjomil,
inklusive Kielkanalen, visade tydligt hur effektiv segling kan bli nir en fast tidplan styr. Aven
leveransseglingen av kappseglingsbaten JuxBox till Gotland Runt horde till den perioden. Allt var
spannande, men sommaren 2026 ville jag medvetet dtervdnda till ett annat sétt att resa: pa egen kol,
utan tidspress och med tid att stanna langre nir en vandring, ett museum eller helt enkelt en vacker
plats lockade.



Darfor var mottot snart givet: Sail & Hike. Seglingen skulle knyta samman etapperna. I land ville jag
vandra, utforska stdder, forstd historien, lara kdnna manniskor och forstds upptacka Baltikums
matkultur.

En personlig anknytning till regionen hade jag sedan lange. Under 2000-talet hade min far gjort en
lang vandring liangs Ostersjokusten dnda till Sankt Petersburg. Han dokumenterade resan och skrev
senare en bok om ménniskor han mott langs vagen. Manga landskap och platser som jag nu ville
angora fran havet kande jag darfor redan till genom hans berattelser. Det lockade att uppleva samma
region ur ett helt annat perspektiv.

Sa vaxte planen fram for tvd manaders sommarsegling i Baltikum. Till slut stod omkring 1 400 sjomil
i loggboken. Men minst lika viktiga var alla kilometer till fots - och allt som hdnder mellan tva
hamnpirar.

Svensk inledning - midsommar och vagen till Stockholm

Som varje ar var vi i god tid fore midsommar i min hemmahamn Loftahammar for att géra Vegan
Klar for sommarseglingen. PAmastning och sjosattning gar numera pa rutin; erfarenheten sager att
ndgra flytande presenter till hamnens folk dessutom kan skynda pé férloppet.

Innan vi kastade loss for den langa resan vantade en héjdpunkt som for mig numera hor den
svenska sommaren till: midsommar. Firandet &r mycket mer &n en turisttradition med
blomsterkransar och dans. Dagens form har vuxit fram under &rhundraden och férenar aldre
solstdndsseder med kristna traditioner och svenskt folkligt firande. Men viktigare dn den historiska
bakgrunden &r kdnslan: sommaren ar som intensivast, dagarna tycks knappt ta slut och s& mycket
som mojligt sker utomhus.

Vi hade turen att bli inbjudna av en svensk familj till en privat skdrgards6. Vanner och slaktingar
kom med sina batar. Tillsammans kladde vi midsommarstdngen med blommor och bjorkris, och
senare blev det dans och sdng. Till det horde farskpotatis, sill, graddfil, jordgubbar och forstas en och
annan snaps. Familjefesten 6vergick i en 1dng, ljus sommarnatt med musik och samtal. Nar batarna
ligger utanfor 6n, solen bara férsvinner en kort stund bakom horisonten och ljuset dréjer sig kvar
over vattnet forstar man snabbt varfor midsommar har en sa sarskild plats i Sverige.

For mig blev den kvéllen ratt borjan pa en resa som skulle handla om mer &n segling. Den 20 juni gav
vi oss av. Till en borjan gick farden dock inte direkt mot Baltikum, utan &nnu en gang norrut genom
vélbekanta svenska vatten.



Dagens lunch vid vattnet - dven sadana pauser hor till en resa dar sjomilen inte &r det enda som réknas.

De forsta etapperna gick via Harstena, Nykoping, Trosa och Sodertélje. Harstena dr for mig en av de
Oar dar skiargardens vasen kanns som tydligast: kala klippor, gamla trad, sma vikar och ett pittoreskt
fiskeldge. I Nykoping och Trosa maste det forstds ocksa finnas tid for dagens lunch, som jag
uppskattar s& mycket. Dagens lunch och fika ar ldngt mer an sétt att stilla hunger och koffeinbrist;
for mig hor de till den svenska livskdnslan och darmed lika sjdlvklart till sommarseglingen som
ankring och segel.



Hulda i den svenska skargarden - direkt vid klippan och mitt i det landskap som Vegan tycks vara skapad for.

I Sédertilje lamnade vi Ostersjon for Malaren. Sveriges tredje storsta sjo stracker sig med alla sina
vikar och 6ar langt in i landet och bildar ett eget seglingsomrade. Nasta mal var Birka, som fran 700-
till 900-talet horde till Skandinaviens viktigaste handelsplatser. Har mottes handelsméan fran hela
Ostersjoomrédet; i dag pdminner utgrivningar, museum och rekonstruerade byggnader om den
tiden.

Vi tillbringade en lang kvéll vid lidgerelden hos en grupp som d&terskapade vikingatidens liv i
vikingabyn. Bland historiska télt, eld och berittelser uppstod snart den speciella blandning av nutid
och forflutet som vi skulle mota flera gdnger under resan. D& anade vi inte att vi faktiskt skulle traffa
ndgra av dessa ”vikingar” igen bara nagra veckor senare - inte pa Birka, utan i Visby.



Ett vikingaskepp paminner om hur ldnge Ostersjén har varit ett omréde fér farder och kulturutbyte.

Stockholm fran vattnet

Fran Malaren fortsatte vi till Drottningholm. Det kungliga slottet ligger pa Lovon vaster om
Stockholm och finns sedan 1991 pa Unescos vérldsarvslista. For en seglare har platsen en sarskild
dragningskraft, eftersom den inte kdnns som ett vanligt stadsbesék. Man kommer 6ver vattnet,
ankrar framfor slottet och har plotsligt en kunglig fond framfor sin egen lilla bat.

Jag kunde ankra Vegan direkt framfor Drottningholm och ta de sista metrarna pa SUP-brddan. Redan
ankomsten fran sjosidan fordndrar blicken pa slottet. De vidstrdckta tradgardarna, slottsteatern och
Kina slott bildar en helhet som synliggoér flera d&rhundradens hovkultur. Efter bestket drogs jag
framfor allt till den stora parken. Bland gamla trad, alléer, grasmattor och vatten forsvinner den
nérbeldgna huvudstadens liv och rorelse forvanansvart snabbt.



B

Drottningholm fran den egna baten: Vegan ligger framfor slottet, och SUP-bradan tar oss den sista biten i land.

Pa kvallen satt jag ater pa Vegan med ett glas vin i handen medan solen sjonk bakom Drottningholm.
For mig forklarar sddana stunder varfor en liten segelbat ofta ger mer an ett omfattande
reseprogram: man bor inte nagonstans i ndrheten av en plats, utan ligger med sin egen bat alldeles
framfor den.

En lite annorlunda jolle

SUP-brddan som jag paddlat till slottet med har blivit en sjalvklar del av min reseutrustning. Den ar
egentligen jolle, traningsredskap och uppticktsfarkost i ett. For langre strackor kan jag montera en
egenutvecklad eldrift vid fenan. Kraftiga modellmotorer driver brddan i ungefér tio kilometer i
timmen; beroende pa korsétt racker batterikapaciteten till uppat tio timmars motordrift. P16tsligt blir
strackor majliga som hade varit for l1dnga med en vanlig paddelbréda.
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SUP-bradan ar jolle, traningsredskap och upptacktsfarkost i ett - sarskilt praktisk i smala kanaler och mellan skaren.

Sarskilt stider med vattenvagar gar utmérkt att utforska pa det séttet. I Trosa gick farden langs den
lilla 4n mitt genom staden, och i Nyndshamn kunde jag ta mig en bra bit indt land. Senare skulle
SUP-bradan ater bli ett idealiskt fairdmedel i Riga.



Med SUP-bréadan bland klassiska trabatar - ett annat tempo, men samma gladje i att upptacka nya platser fran vattnet.

Minst lika viktig for mig ar traningen. Efter ménga timmar ombord gor det gott att rora pé sig. Utan
motor blir SUP-brddan ett tréningsredskap for en runda kring ndrmaste skdrgardso. Dessutom
héanger ett bandtréaningsredskap i masten. I skyddade skargardsvatten och lugnt vader gar det till och
med att trdna under langre seglingspass, sd lange kurs och omgivning kontrolleras regelbundet. P&
en liten bat &ar utrymmet knappt; just darféor uppskattar jag utrustning med flera
anviandningsomraden. Infor stérre Ostersjooverfarter rullas SUP-brddan ihop och stuvas i
sittbrunnsstuven. P4 ankarplatsen ar den snart redo igen.

Det stimmer val med min syn pa Sail & Hike: baten ar utgdngspunkt, inte slutpunkt. Den tar mig till
en plats, och dérifran fortsatter jag till fots, pd SUP-bradan eller pd annat satt.
Med Vegan rakt genom Stockholm

Att besoka Stockholm fran land &r fint. Att segla genom staden med sin egen Vega dr nagot annat.
Med en latt bris akterifrdn kunde vi den hdr gdngen komma frdn Mailaren genom de inre
vattenvigarna. Staden gled forbi p& bada sidor innan vi genom slussen &ter nadde Ostersjon.
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Dérefter gick fairden genom den 6stra delen av innerstaden, forbi Kungliga slottet och lings Gamla
stan. Fran vattnet far staden en annan struktur. Strander blir fasader, broar blir portar och plotsligt
forstar man mycket béattre att Stockholm i grunden ar en sjofartsstad.

Stockholm fran vattnet: med den lilla Vegan alldeles framfér Nationalmuseum.

Ett besok pd Nationalmuseum hor &nda till varje vistelse for mig. Redan den monumentala
1800-talsbyggnaden, med arkitektur inspirerad av rendssansen och Venedig, gor starkt intryck vid
vattnet. Framfor allt har jag en liten personlig hallpunkt dar: marmorskulpturerna av de nordiska
gudarna i entréhallen. Att std bland Oden, Tor och andra gestalter ur den nordiska sagovérlden
medan den egna Vegan vintar utanfor pd nésta etapp éver Ostersjén hor for mig helt enkelt till en
sddan resa.
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Nordisk historia pa Nationalmuseum - numera en sjalvklar del av varje Stockholmsbestk for mig.

Fran Stockholm gick farden ater ut i skidrgdrden. Bara ndgra sjomil utanfor innerstaden férandras
vérlden: gator och hus blir klippor, tallar, 6ar och smala farleder.

Vaxholm - med Vegan in i fastningshamnen

Vaxholm brukar kallas porten till Stockholms skédrgérd. Alldeles utanfor staden ligger fastningen,
vars historia gar tillbaka till 1500-talet och som byggts ut flera ganger genom &arhundradena.
Uppgiften var tydlig: den som ville nd Stockholm fran havet méste passera denna strategiska punkt. I
dag vittnar anldggningen framfor allt om svensk militdr- och sjofartshistoria. Just har visar Vegan en
av sina mest tilltalande egenskaper. Med sitt ringa djupgdende och sitt behédndiga format kan hon
angora platser som snabbt blir opraktiska for storre batar.

Jag kunde alltsd ga rakt in i den lilla fastningshamnen. De flesta besokare kommer med farjan och
forsvinner igen efter nagra timmar, men for Vegan blir fastningen néstan en egen liten hamn.
Utanfor oppettiderna ligger anldggningen stilla: gamla murar, vatten och den egna baten. Jag har
faktiskt redan 6vernattat dar en gang. Nar de sista utflyktsbatarna férsvinner pa kvéllen och lugnet
lagger sig over on tillhor denna historiska plats for en natt nastan de f& batarna i hamnen.
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Vaxholm ur Vegaperspektiv: Hulda ligger alldeles nedanfér fastningens gamla kanoner.

Just sddana stunder dr det som gor Vegan sa tilltalande for mig. Man besoker inte bara en plats. Med
sin egen lilla bat kan man komma dnda in i den.

Sandhamn - kappsegling, KSSS och Vegans andra sida

I Sandhamn férdndrades stidmningen tvart. Didr hade vi bestdmt traff med den tyska
kappseglingsbaten JuxBox, en X-46 som hade startat i Gotland Runt 2026. Marion, som senare ingick i
min beséttning, hade tidigare varit med pa leveransseglingen till Sverige.
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Hulda och JuxBox ur fagelperspektiv

Storleksskillnad i skargarden: Albin Vegan Hulda langsides med den storre JuxBox, sedd snett akterifran och uppifran.
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JuxBox och Hulda sida vid sida - tvd mycket olika sétt att fardas pa Ostersjon.

Gotland Runt dr en av Ostersjons stora havskappseglingsklassiker. Den forsta officiella
kappseglingen runt Gotland seglades 1937. I dag stracker sig den stora banan omkring 350 sjomil
frdn Sandhamnsomradet ut genom ytterskirgdrden, éver éppna Ostersjon runt Gotland och tillbaka.
Under kappseglingsveckan fordndras Sandhamn dérefter. Den redan livliga sommarorten blir en
stor scen for segelsporten: besittningar, sponsorer, kappseglingsbatar, dskddare och méngder av
samtal om vader, taktik och utrustning.

I centrum star Kungliga Svenska Segel Sallskapet, KSSS. Klubben grundades 1830, &r i dag Sveriges
storsta segelsdllskap och har omkring 6 000 medlemmar. For seglare &r klubbomréadet i Sandhamn
en sarskild plats, eftersom nédstan tva drhundraden av svensk seglartradition dar mdter modern
havskappsegling. Efter malgdng forvandlas allt till en stor fest. JuxBox hade genomfort seglingen
framgéangsrikt, och vi kunde uppleva stimningen kring klubbhuset p& néra hall.

For en Vegaseglare har Gotland Runt dessutom en annan dimension. Nar man ser dagens stora och
tekniskt avancerade kappseglingsbatar dr det litt att glomma att Albin Vegan en ging var en
betydande kappseglingsklass i Sverige. I borjan av 1970-talet startade tidvis fler &n 40 Vegor i Baltic
Race, den kortare Gotland Runt-banan; i Lidingd Runt var de till och med 6ver 50. Den svenska
Vegaklassen blev ddrmed nagot av en plantskola for langfards- och havsseglare.
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Det passar en bat som ofta underskattas. Vegan &r i forsta hand en liten langfardsbat, men hennes
slanka linjer, ldnga kol och gedigna konstruktion har gdng pa gang visat att hon rymmer betydligt
mer dn man forst tror.

Redan som mycket ung seglade Jarle Andhgy med sin 27 fot ldnga Berserk runt Kap Horn till
Antarktiska halvén. Resan blev senare kidnd genom film och bok. Annu mer imponerande tycker jag
att Matt Rutherfords prestation dr: 2011-2012 rundade han Nord- och Sydamerika ensam och
nonstop med Albin Vegan St Brendan. Resan tog 310 dagar och gick over 43 000 kilometer genom
Nordvéstpassagen, over Stilla havet, runt Kap Horn och tillbaka till Annapolis. Guinness World
Records anger honom som den forsta minniskan som genomférde denna rundning av Amerika
ensam och nonstop. Samtidigt var St Brendan da den minsta bat som hade seglat genom
Nordvastpassagen.

Sddana extremresor bevisar forstds inte att varje Vega skulle vara osarbar. Det dr ingen bat. Men de
visar vilka reserver som finns i en konstruktion som ursprungligen var tinkt for Ostersjon. Och de
forklarar varfor s& manga av oss har sé stort fortroende for den hér lilla baten.

Fran Sandhamn borjade nu den egentliga Baltikumseglingen. Efter den skyddade skdrgarden 1ag
oppna Ostersjon framfor oss.

90 sjomil till Estland - och antligen Sail & Hike

Med frisk sydvastvind gick firden tvirs éver Ostersjon mot Hiiumaa. Omkring 90 sjomil skilde
Sandhamn fran den estniska 6n. Efter ungefar 20 timmar nddde vi Kalana pa véstspetsen. For en
Vega ar en sddan strdcka inget markvardigt, men den markerar &nda en dvergang: bakom oss 1ag
Sverige, framfor oss borjade en region som ménga tyska seglare fortfarande beséker forvanansvart
sdllan.

Kalana var mycket valutrustat, och pa kvéllen fanns forstds bastun tillginglig. Det var dar det
egentliga Sail & Hike-programmet borjade. Vi stannade i tre dagar - inte for att vinden tvingade oss,
utan for att vi ville ldra kdnna o6n.
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Hamnbastu pa estniskt vis - och sedan en Saku. Det hor ocksa till en Baltikumsegling.

Vid forsta anblicken framstir Hiiumaa som ett klassiskt naturparadis vid Ostersjon: skogar, dyner,
langa strander, sma byar och lite trafik. Under den fridfulla ytan finns dock en omvélvande historia.
Under sovjettiden ingick de véstestniska 0arna i ett strategiskt viktigt gransomrade. Kustavsnitt
anvandes militart, och observationsposter och bunkrar byggdes. Nagra av dessa lamningar ligger i
dag mitt i skogen och gar att utforska under vandringar.

Just de héar lagren gor darna sa spannande for mig. Man vandrar genom till synes orord natur och
star plotsligt framfor en betongbyggnad som padminner om att denna kust for bara ndgra artionden
sedan ingick i Sovjetunionens strdngt bevakade yttre grans.
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Sovjetisk kvarlatenskap vid Estlands kust: ett tidigare observationstorn pa Hiiumaa.

Gang pd ging foljde vi delar av Baltic Coastal Hiking Trail. Leden ingdr i den europeiska
langvandringsleden E9 och férbinder den litauisk-ryska gransen vid Nida med Tallinn, en striacka pa
1 419 kilometer. Av dem ligger 216 kilometer i Litauen, 581 i Lettland och 622 i Estland. Leden foljer
inte hela tiden sjilva stranden; vassomraden, flodmynningar, laguner och andra landskapstyper
leder aterkommande inat land. Just darfor f&r man en béttre bild av kusten &n under en ren
strandvandring.
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Sail & Hike vid Ostersjokusten: Vegan férbinder hamnarna, till fots upptécker vi landet déremellan.

For en seglingssemester dr den héar leden idealisk. Vegan tar en frdn hamn till hamn, och i land kan
man utforska enskilda strackor till fots. Vattnet och land beréttar ofta tvd olika historier om samma
plats.

Den 6 juli fortsatte vi till Orjaku, ocks& p& Hiiumaa. Aven hir véntade en ren och vélutrustad hamn -
och &nnu en bastu. Tva dagar senare seglade vi till Kdiguste pd Saaremaa. Sarskilt minns jag en
gemensam bastukvill med beséttningen fran en finsk segelbdt. Sddana moten hér for mig till
l&ngfardsseglingens trevligaste sidor: man ligger med mycket olika bétar i samma lilla hamn, traffas
pa kvéllen i bastun eller pa bryggan och ar efter ndgra minuter mitt i ett samtal.

Den 9 juli nddde vi Kuressaare, tidigare Arensburg. Over staden reser sig den miktiga
biskopsborgen, en av Baltikums mest imponerande bevarade medeltida fastningar. Den padminner
om hur nira 6arna redan under medeltiden var knutna till Ostersjons makt- och handelsomréden.
Sjalva Kuressaare ar i dag en behaglig kur- och semesterort med trahus, villor, restauranger och
manga spahotell.

En regndag gick darfor utmaérkt att tillbringa pa ett hotellspa. Efter flera dagars vandring var det ett
mycket behagligt sétt att vinta ut ovadret. For mig hor dven det till en resa utan last plan: varje dag
behover inte pressas igenom i trots mot vind och vader. Ibland dr det basta sjomansmassiga beslutet
helt enkelt att ga pa spa.
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Overlag slogs vi i Estland av hur véilutrustade minga hamnar och offentliga anliggningar &r.
Hygienutrymmena var ofta utmérkta, marinorna rena och moderna och pd ménga kustorter fanns
fritt tillgdngliga triningsanldggningar. Dartill kom en matkultur som hade fé6ga gemensamt med den
gamla schablonbilden av enbart tung och rustik baltisk mat. Efter seglingen hor god mat for mig
anda till en lyckad resa; i Kuressaare fick vi flera tillfdllen att préva den teorin.

Fran Saaremaa fortsatte farden mot Riga. Men forstds inte direkt. Forst vintade &nnu en 6 som hade
gjort ett bestdende intryck redan vid det forsta besoket 2024: Ruhnu.

Ruhnu - en tidskapsel mitt i Rigabukten

Ruhnu ar knappt tolv kvadratkilometer stort och ligger mitt i Rigabukten, betydligt ndrmare
Lettlands kust dn Estlands fastland. Omkring sextio ménniskor bor pé én aret runt; pd sommaren blir
de fler, utan att Ruhnu ndgonsin kanns riktigt livligt. Jag kdnde redan 6n fran 2024 och var just
darfor nyfiken pa hur ett andra besok skulle kédnnas.

Det &r svart att beskriva Ruhnu med ett enda ord. ”Vackert” racker inte. On kidnns avlagsen, néstan
som om tiden gatt forbi den. Det har mycket med dess historia att gora. Under drhundraden bodde
har framst svensksprakiga kustbor. Ar 1944 lamnade de flesta sitt hem och flydde till Sverige. En
okultur som vuxit fram under generationer féorsvann darmed pa kort tid. Under sovjettiden 1ag
Ruhnu dessutom i ett hart kontrollerat gransomrade. Mycket forandrades darfér mindre &n pa andra
hall - 6n blev faktiskt en sorts tidskapsel.

Det lilla museet berdttar historien utan stora athdvor. Redskap, hushallsféremal, fotografier och
dokument skildrar de tidigare invadnarnas vardag. En del foremal ar féorvanansvart gamla: dar finns
till exempel flera tusen &r gamla verktyg frén tidiga siljagare, en vindflojel frdn 1600-talet och en
sélbossa tillverkad av dbor. Just blandningen av vardagsforemal och mycket gamla fynd visar hur
linge ménniskor har levt pd denna lilla plats i Ostersjon.

Sarskilt imponerande ar Korsigadrden, en ndstan fullstdndigt bevarad bondgard. Det stora ldnghuset
ar omkring 43 meter 1ldngt och atta meter brett; dendrokronologiska undersokningar daterar dess
norra del till 1686. Lador, forrad, stall, kédllare och andra uthus visar darfor inte bara ett enskilt
historiskt hus, utan en hel livsvarld. Just helheten gor garden sa fascinerande: bostad, arbete och
forvaring gar fortfarande att forstd som ett sammanhédngande system.

Dartill kommer den lilla Sankta Magdalena kyrka. Bygget inleddes 1643, och kyrkan rdknas som
Estlands dldsta bevarade trdbyggnad. Sedan de svensksprakiga oborna flytt 1944 forlorade den
under artionden sitt ursprungliga sammanhang och aterinvigdes forst 1999. Nar man star dér i dag
och vet att de manniskor som besokt kyrkan i &rhundraden ndstan mangrant maste limna sitt hem
blir Ruhnus historia plétsligt mycket personlig.
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Den historiska trakyrkan pa Ruhnu - ett stilla vittnesbord om 6ns speciella historia.

Bjornen pa Ruhnu

Som tur dr har 6n ocksd mindre sorgliga historier. En av dem liter néstan pdhittad. Ar 2006 dok
plotsligt en brunbjérn upp pd Ruhnu - troligen hade den tagit sig dit 6ver isen frdn den lettiska
kusten. For ett litet dsamhalle var en fullvuxen brunbjorn dock ingen sarskilt okomplicerad
sommargist. En stor sokinsats drogs i gang, djuret forsvann gang pd gang in i skogen och holl
myndigheter och medier sysselsatta i flera veckor.

Till slut fangades bjornen och fordes tillbaka till fastlandet. Dar kunde historien ha slutat. Men det
gjorde den inte. Som minne fick 6n dérefter en jattelik chokladbjérn i present. Den var betydligt
lattare att skota dn sin levande forebild - och s& smaningom forsvann dven den. Fast inte i skogen,
utan i 6bornas magar. Sddana historier passar Ruhnu. De tar inte ifrdn 6n nagot av dess historiska
djup, men hindrar effektivt att den férvandlas till ett alltfor hogtidligt friluftsmuseum.

Plotsligt Karibu bredvid Vegan igen

Den hér gdngen vintade d&nnu en ¢verraskning i hamnen. Bredvid lilla Hulda 1ag faktiskt segelbaten
Karibu, 51-fotaren som hade varit mitt hem i omkring sex veckor i slutet av 2024. P1otsligt 1ag tva helt
olika kapitel ur mina senaste seglarar sida vid sida: pa ena sidan en stor havskryssare som jag seglat
med dnda till Kanariedarna, pa den andra 27-fotsvegan som vi nu fairdades genom Baltikum med.
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Aterseende pa Ruhnu: 51-fotaren Karibu bredvid lilla Hulda - tva vérldar, samma horisont.

Ruhnu behovde inte berétta hela Atlantberéttelsen en gang till for mig. Det rackte med en blick pa de
bédda batarna. Bdda kunde fardas 1angt, bAda 6ppnade horisonter - men med helt olika medel. Kanske
ar det just darfor jag tycker sd mycket om Vegan. Efter flera veckor pa ett stort fartyg blir det &nnu
tydligare hur lite bdt man egentligen behover for att vara pa vag.

Riga - med spinnaker och motordriven SUP in till staden

Fran Ruhnu skulle vi vidare till Riga. Men vinden ville ndgot annat. Sydliga vindar gjorde den direkta
kursen mindre lockande, sa vi gick i stdllet till Skulte. Som sa ofta under den hér resan blev det
oplanerade uppehaéllet en lycktraff. Langs kusten och floden hittade vi fina vandringsstigar, och ater
bekraftades ett monster som skulle dterkomma hela sommaren: hamnen man inte planerat att
besoka kan vara mer intressant dn det egentliga malet.

Nér vinden till slut vred fortsatte vi. De sista sex sjomilen gick uppfor Daugava &nda in till Rigas
centrum - och den strdckan kunde vi faktiskt segla med spinnaker. Den 15 juli 14g Vegan mitt i
Lettlands huvudstad. Den har gdngen ville vi ta god tid pa oss och stannade till den 21 juli.
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De sista sjomilen till Riga med spinnaker - pa Daugava anda in i staden.

Riga dr Baltikums storsta stad och har i &rhundraden varit ett handelscentrum mellan 6st och vést.
Under medeltiden hérde den till Hansans viktiga stdder; pd 1800-talet utvecklades den till en
betydande industristad i det ryska imperiet. Dessa lager ar fortfarande synliga ovanpa varandra:
medeltida stadskdrna, stora stenhus, tréarkitektur, jugend och hamnanldggningar. Sarskilt fran
vattnet forstdr man snabbt varfor Riga uppstod just hir. Daugava férband inlandet med Ostersjén
och ddrmed med ett handelsomrade som stréckte sig langt bortom Baltikum.

Riga hor numera till de stdder jag lingtar till redan pé vagen dit. Det beror inte bara pé arkitekturen.
Redan 2024 blev jag fortjust i maten, och 2026 var det likadant.

Saluhallar i stallet for konserver ombord

Ett sjalvklart besoksmal ar Rigas centralmarknad. De fem stora hallarna byggdes med delar fran
tidigare luftskeppshallar och anpassades for marknaden pa 1920-talet. I dag hor marknaden med
sina hallar och utomhusytor till Europas storsta livsmedelsmarknader; hela omradet omfattar mer
dn 100 000 kvadratmeter och ingér i Rigas vérldsarvsskyddade historiska centrum. Dar finns kott,
fisk, ost, gronsaker, brod och bakverk, kryddor och otaliga sma specialiteter. For oss var det mindre
ett kulturprogram an en kulinarisk expedition: smaka hér, kopa nagot dar, g vidare och uppticka
dnnu mer.
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Just pa en liten bat uppskattar jag den véxlingen. Nagra dagar lever man mycket enkelt ombord,
sedan ligger man plotsligt mitt i en storstad och kan dta sig igenom en marknad som tycks erbjuda
allt. Regionala produkter, rokt fisk, ragbrdd, bédr, svamp, mejeriprodukter och modern baltisk
matlagning visar snabbt att gamla fordomar inte gor Baltikums matkultur rattvisa.

Riga maste forstds ocksa utforskas fran vattnet igen. Med den motordrivna SUP-brddan gjorde jag en
langre runda ldngs gamla stan. S& snart man befinner sig pa floden forsvinner bilarna och trafiken
ur medvetandet, och staden far en ny struktur. Broar, strandpromenader och gamla stans silhuett
blir den verkliga stadsbilden. Det ar precis darfor jag dlskar SUP-brddan: den forlanger Vegans
rackvidd langt bortom hamnen.

Riga fran vattnet - hamn, bro och gamla stan bakom masterna.

Bra hamnar, lite trangsel

Ju langre vi fardades i Baltikum, desto mer Overraskades jag av infrastrukturen. Sarskilt i Estland
fann vi ett tatt nat av moderna och rena hamnar med bra hygienutrymmen, ofta bastu och manga
sma detaljer som man saknar i betydligt dyrare seglingsomraden. P4 manga platser fanns dessutom
fritt tillgdngliga utegym direkt vid stranden eller strandpromenaden - ndstan misstankt val anpassat
till mitt Sail & Hike-koncept.
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Samtidigt var manga platser forvanansvért lugna dven mitt i hogsommaren. Baltikum ar forstds
sedan lange inget okédnt turistmal, men marinorna kdndes sillan 6verfulla. Den som &r van vid att
sommarhamnar i Tyskland, Danmark eller Sverige far ont om platser redan pa eftermiddagen
upplever ofta Estlands och Lettlands kuster som mer avspanda.

Narheten till Ryssland paverkar i dag oundvikligen bilden av regionen. Estland, Lettland och Litauen
ar medlemmar i EU och Nato, samtidigt som Rysslands anfallskrig mot Ukraina préglar
sikerhetsldget i hela Ostersjbomradet. For resenidrer innebidr det framfor allt att ta aktuella
anvisningar och avlysta omrdden p& allvar. Var egen vardag pd plats var ddremot mycket
okomplicerad: vi kdnde oss vdlkomna, kunde réra oss fritt och klarade oss pa engelska i stort sett
overallt.

For mig 14g en del av lockelsen just dir. Regionen dr mycket valutbyggd utan att kinnas som ett
overfullt semesteromrade dverallt. For langfardsseglare som gédrna gar i land, vandrar och &ter gott
men &nda uppskattar lugna hamnar ar Baltikum ett mycket intressant seglingsomrade.

Fran Lettland till Litauen - nar vinden skriver rutten

Vart nésta stora mal var Klaipéda. Men redan vigen ut ur Rigabukten visade sig vara svarare dn
véntat. Nordlig och nordostlig vind tvingade oss att avbryta ett forsok och ga till Roja. Infarten i drygt
tva meter hoga vagor kravde ordentlig uppmarksamhet, trots hamnens ringa storlek.

Aven Roja bekriftade sedan resans regel: en oplanerad hamn kan vara en mycket bra idé. Lings
kusten och flodstranden hittade vi fina stigar, och det patvingade uppehéllet blev ater en riktig
resdag. Just sddana situationer ar for mig skillnaden mellan leveranssegling och ldngfardssegling.
Den som bara tdnker pa nédsta mal irriterar sig pa vinden. Den som har tid far en ny plats i gava.

Sedan oppnade sig ett passande vaderfonster, samtidigt som vi borjade fa lite mindre gott om tid.
Framfor oss 1dg omkring 180 sjomil till Klaipéda. Vi kastade loss och gav oss ut pa den ldnga etappen.
Trots avstdndet var éverfarten till stora delar behaglig. Vegan gick lugnt genom Ostersjon, timmarna
blev till en vanlig rytm ombord och s& smaningom kéndes 180 sjomil inte ldngre som nagon sarskild
stracka, utan bara som dnnu en dag till sjdss.

Klaipéda - ankomst mitt under havsfesten

Fredagen den 24 juli nddde vi Klaipéda efter drygt 42 timmar. Litauens kustbevakning kontrollerade
forst personuppgifter och bat. Sedan var vi officiellt framme - och praktiskt taget omedelbart mitt i
ett stort evenemang.

Vi hade prickat in den 67:e upplagan av Jaros §venté, Klaipédas stora havsfest. Ar 2026 hélls den den
24-26 juli under mottot "Kaip kine” - "Som pa film”. Under tre dagar forvandlades hamnen och
innerstaden till ett maritimt festomrade med musik, marknader, parader, historiska och traditionella
fartyg och méangder av evenemang kring sjofarten. Att 1agga fast efter 180 sjomils segling och genast
hamna mitt i detta vimmel blev en stark kontrast till nattseglingen till havs.
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Jaros Svente i Klaipéda - maritim feststamning bland traditionsfartyg, hamn och stad.

Klaipéda ar ocksa en stad dér Baltikums komplicerade historia blir sdrskilt tydlig. Det tyska namnet
Memel ar fortfarande vilbekant for ménga. Staden och Memelomrédet tillhérde ldnge Preussen och
senare det tyska riket. Efter forsta varldskriget avskildes omradet och stédlldes forst under
internationell forvaltning; 1923 tog Litauen kontrollen. Ar 1939 tvingade Nazityskland Litauen att
avtrdda Memelomrédet, och 1945 blev regionen en del av den litauiska sovjetrepubliken. I dag &r
Klaipéda sjalvklart en litauisk stad, men historien syns fortfarande i arkitekturen, gatunatet och de
gamla hamnanlaggningarna.

For mig var den har 6vergdngen sirskilt spAinnande. Man seglar in i en modern litauisk hamnstad
men stoter overallt pd namn och spar frdn en helt annan politisk och kulturell Ostersjovérld.
Historien dr inte abstrakt har; den finns alldeles vid bryggan.

Kuriska naset - mellan Ostersjon, lagunen och grénsen

Den 28 juli laimnade vi Klaipéda. Framfor oss 14g bara omkring 26 sjomil till Nida, men vinden var
den starkaste under hela resan. Kuriska néset skyddade till stor del lagunen fran sjogangen, sa trots
stormfock kunde vi segla forvdnansvart snabbt och forhallandevis bekvamt.
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Hard vind pa Kuriska sjon - dynerna i sikte och ordentligt tryck dver vattnet.

Kuriska néset ar ett av Ostersjéns mest ovanliga landskap: en omkring 98 kilometer 1ang sandremsa,
pé sina hall bara nigra hundra meter bred, mellan Ostersjon och Kuriska sjoén. Ungefir hélften
tillhor Litauen, den sddra delen den ryska Kaliningradregionen. Sedan 2000 finns néset pd Unescos
varldsarvslista som ett gransoverskridande kulturlandskap.

Att det ar ett kulturlandskap maérks inte genast. Dyner, tallskogar och dndlésa strinder verkar forst
helt naturliga. I sjdlva verket ar dagens landskap starkt praglat av méanniskan. Omfattande
avverkning under 1600- och 1700-talen satte dynerna i rorelse; hela byar hotades eller begravdes av
sanden. Fran 1800-talet forsokte invdnarna stabilisera landskapet genom aterplantering och
bindning av dynerna. Det till synes vilda néset &r alltsd ocksa resultatet av drtionden av skotsel.

For oss var det ett idealiskt vandringsomrade. Fran baten ser man framfor allt den smala linjen
mellan lagunen och Ostersjon. Forst till fots férstdr man dimensionerna: ldnga stigar genom skog,
branta sandsluttningar, dynkrén och stdndiga véxlingar mellan tva helt olika vattensidor.
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Hulda framfér Kuriska nasets dyner i kvallsljus.

Nida - resans sydligaste punkt

Med Nida nadde vi resans sydligaste punkt. Bara ndgra kilometer langre bort 16per gransen mot den
ryska Kaliningradregionen tvdrs dver naset. Det skapar en egendomlig kontrast. Nida ar en valskott
litauisk semesterort med restauranger, segelbatar och vandrare - och samtidigt ligger ett av Europas

politiskt och militart kénsligaste omradden nastan inom synhall.
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Parnidis Dune

Bara nagra kilometer séder om Nida borjar Ryssland - pa Kuriska naset blir geografin pataglig.

En vandring tog oss dnda fram till gransomradet. Jag ville ocksa uppleva landskapet fran vattnet pa
SUP-bradan och fardades mot den sddra delen. Utflykten slutade med ett kort méte med en patrull
frdn den ryska kustbevakningen. Budskapet var vénligt men tydligt: tillbaka mot Nida. Ddrmed var
utflykten avslutad och det mycket konkret klargjort var gransen for min upptéckarlust gick just den
dagen.

Sarskilt minns jag en natt for ankar framfor den stora dynen. P4 kvéllen blev det alldeles stilla. Solen
forsvann bakom landskapet, och pd morgonen atervinde ljuset dver lagunen. I sddana stunder
reduceras en resa till mycket lite: en liten bat, sand, skog och vatten. Samtidigt vet man att detta
landskap under arhundraden har bebotts och préglats av tyskar, litauer, kurer och senare
sovjetmedborgare. I dag 16per EU:s och Natos yttre grans rakt igenom det.

Pa tillbakavégen stannade vi i Juodkranté, tidigare Schwarzort. Déar ligger man vid en 1lang brygga,
vil skyddad vid ritt vind och behagligt okomplicerat. Aven hiar maste det férstds bli en vandring.
Malet var Haxberget, en skulpturpark med gestalter ur litauisk mytologi och folktradition. Bland
trdden dyker haxor, djavlar och sagofigurer upp. Efter dagar fyllda av politiska granser, krigshistoria
och modern navigation var denna alldeles egna form av baltisk mytologi en valkommen omvaxling.
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Héxberget vid Juodkranté - baltiska sagner och folkkonst bland tallarna.

Historia under och intill kolen

Ju langre soderut vi kom, desto tydligare blev det for mig hur nira dagens sommarsegling pa
Ostersjon ar knuten till samma vattens historia. Fér oss dr 90 eller 180 sjémil anstriangande men
normala etapper. Fér médnniskor som 1944 och 1945 flydde frdn Estland, Ostpreussen eller andra
delar av 6stra Ostersjpomrédet var liknande avstdnd en fraga om liv och dod.

P& sensommaren och hésten 1944 flydde tiotusentals manniskor fran Estland éver Ostersjon, ménga i
sma fiske- och segelbatar mot Sverige eller Finland. Ruhnu &r ett sarskilt tydligt exempel, eftersom en
stor del av 6ns svensksprakiga befolkning da ldmnade sitt hem. Det som for oss i dag ar en kort etapp
over Oppet vatten blev for familjer i 6verfulla batar i hostvader en livsfarlig flykt.

Nar man sjalv sitter i sittbrunnen pa natten fordndrar den kunskapen upplevelsen. D& d&r Hiiumaa
inte bara ett vandringsomrade, Ruhnu inte bara en egensinnig 6 och Ostersjon inte bara ett vackert
seglingsomrade. Samma landskap hade en helt annan betydelse for tidigare generationer.
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Wilhelm Gustloff

P& Litauiska havsmuseet i Smiltyné méter man ocksa ett av Ostersjohistoriens morkaste kapitel:
Wilhelm Gustloffs forlisning den 30 januari 1945. Det tidigare KdF-fartyget anvindes under krigets
slutskede for evakuering fran 6ster. Under den sista resan frdn Gotenhafen, dagens Gdynia, fanns
mer dn 10 000 manniskor ombord, diribland ménga flyktingar men ocksad marinpersonal.

Den sovjetiska ubdten S-13 torpederade fartyget i Ostersjén. Tre torpeder triffade och Wilhelm
Gustloff sjonk snabbt. Det exakta antalet offer gar fortfarande inte att faststilla med sédkerhet;
vanligen rdknar man med fler &n 9 000 déda. Darmed hor forlisningen till historiens mest férédande
fartygskatastrofer. Som jamférelse omkom omkring 1 500 manniskor nér Titanic sjonk.

Det &ar viktigt att inte lyfta historien ur sitt sammanhang. Wilhelm Gustloff seglade under ett
forintelsekrig som Tyskland hade inlett, transporterade bade civila och militdr personal och var
enligt datidens sjokrigsregler ett legitimt militdrt mal. Samtidigt omkom tusentals civila, daribland
manga kvinnor och barn. Bdda delarna hor till den historiska sanningen.

Aven minnet av hindelsen utvecklades olika. I Tyskland stir vanligen den civila katastrofen i
centrum. I Sovjetunionen mindes man S-13:s befdlhavare Aleksandr Marinesko som en framgangsrik
ubéatschef, och han utsdgs senare till Sovjetunionens hjalte. Just den kontrasten visar hur olika
samma héndelse kan framsta i olika landers minneskulturer.

For mig var Wilhelm Gustloff darfor inte bara d&nnu en historisk upplysning pa museet. Under en
segling ldngs de tidigare ostpreussiska kusterna fordndras avstdndet. Platser man kianner fran
historiebdckerna ligger plotsligt 1dngs den egna kursen.

Navigation i skuggan av Kaliningrad

P& Kuriska néset mottes historia och nutid ocksd mycket konkret. Var GPS fungerade tidvis inte
tillforlitligt. Det var inget fel pd Vegan. I Ostersjbomridet har omfattande storningar av
satellitbaserad navigation dokumenterats sedan flera 4ar. Litauiska sédkerhets- och
tillsynsmyndigheter kopplar en vésentlig del av storningarna till elektronisk krigféring fran
Kaliningradomrédet; métningar i sydostra Ostersjon har lokaliserat starka storkallor dit. Ryssland
har upprepade ganger avvisat motsvarande anklagelser fran vést.

For sjofarten ar tva effekter viktiga: jamming stor ut satellitsignalerna, medan spoofing skapar falska
positionsuppgifter. Det senare dr sarskilt obehagligt, eftersom apparaten inte bara slutar fungera
utan kan visa en trovardig men felaktig position.

For oss forblev situationen hanterbar. Farleden i Kuriska sjon dr véal utprickad. Sjokort, kompass,
visuell navigation och lite traditionellt sjomanskap fungerar ocksd nér plottern plotsligt visar
orimligheter. Kanske ar det en av de sympatiska egenskaperna hos en bat som Vegan: hon kommer
fradn en tid da GPS inte ingick i standardutrustningen. Baten klarar sig utan satelliter. Seglaren bor
ocksd kunna gora det om det behovs.

Skuggflottan - mellan slagord och verklig risk

Ett annat &mne som aterkom under resan var den sa kallade ryska skuggflottan. Begreppet anvands
om fartyg som bland annat transporterar rysk olja och anses kringga sanktioner eller pristak. EU har
nu infort atgdrder mot hundratals sddana fartyg. Ofta ror det sig om é&ldre tankfartyg under
tredjelandsflagg, med komplicerade dgarstrukturer och ibland svaroverskadliga forsakrings- och
driftsforhallanden.
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For en liten segelbat kommer den politiska bedémningen i andra hand. Det viktiga dr att mycket
stora fartyg trafikerar Ostersjén och att man aldrig bér forlita sig enbart pa AIS. Strax fére Klaipéda
upplevde vi en natt ndgot som sysselsatte oss en tid efterat. Under en langre stund sig vi lanternorna
pa ett storre fartyg. Nar vi kom ndrmare sliacktes de. Vi vet fortfarande inte vad som 14g bakom - och
just darfor duger iakttagelsen inte som bevis for ndgon teori. Den var bara en nyttig pAminnelse om
att hélla utkik och inte betrakta varje mal pa skdrmen som hela verkligheten.

Andra seglare berattade historier om pastddda incidenter med ryska enheter, krav pa pengar eller
provocerade gransovertriadelser. Ingen kunde ldgga fram tillforlitliga beldgg. Havsomradet kring
Kaliningrad ar militirt kinsligt, dar férekommer 6vningar och avlysningar och det aktuella laget
kraver uppmérksamhet. Mer behdver man inte gora av det. Att hélla avstdnd, respektera avlysta
omraden, f6lja aktuella sjokort och varningar och inte lita blint pa vare sig GPS eller AIS ér tillracklig
forsiktighet. Fler sjomanshistorier behgvs inte.

Ostersjon som undervattensarkiv

Under koélen finns dnnu ett lager av denna historia. Ostersjén har sedan vikingatiden varit ett stort
omrade for farder och handel. Senare féorband Hansans rutter Liibeck, Visby, Riga, Tallinn, Danzig
och manga andra stidder. Pélsverk, vax, trd, spannmal, salt och sill transporterades 6ver samma
vatten som vi i dag fardas pa med GPS, vaderapp och autopilot.

Ménga fartyg nidde aldrig sitt mal. I Ostersjon finns tusentals kinda vrak frn néstan alla sjofartens
epoker. Det kalla brackta vattnet bevarar sarskilt trafartyg ibland ovanligt vil. Darfoér ar havsbottnen
ett enormt historiskt arkiv vars innehéll fortfarande inte dr fullstindigt ként.

Men arkivet bestdr inte bara av arkeologiskt intressanta fartyg. Vrak frdn vérldskrigen kan
fortfarande innehdlla brdnsle och miljofarliga dmnen. Dartill kommer minor och dumpad
ammunition. Enbart i tyska Nord- och Ostersjovatten finns enligt officiella uppskattningar vildiga
méngder dldre ammunition. Fér en vanlig langfardsbat dr sannolikheten for direkt kontakt liten,
men avlysta omraden, varningar och upplysningar i sjokortet maste d&nda tas pa allvar - sdrskilt vid
ankring.

Hur besvirligt aven ett harmldsare historiskt fynd kan vara har jag redan upplevt: ndr ankaret
fastnar i ett vrak och gamla fartygsdelar efter en ldng kamp plotsligt foljer med upp far ordet
“undervattensarkiv” en ovéantat praktisk betydelse.

Just den hir blandningen fascinerar mig med Ostersjon. P4 land stir medeltida murar, hansestader
och gamla kyrkor. Under bdten finns handelsvagar, vrak och spar efter 1900-talets krig. Man ser
inget av det ndr man seglar - och vet d&nda att alla berattelserna fortsatter under kolen.

Kanske ar det en av langfardsseglingens vackraste sidor: man fardas inte bara genom ett geografiskt
rum, utan genom tiden.

Ett Ostersjoomrade, manga historier

Efter flera veckor blev det allt tydligare for mig hur nara de olika anhalterna hor ihop. Visby, Riga
och Klaipéda var inga isolerade stdder, utan 1dg i &rhundraden inom gemensamma handelsomraden.
Tyska kopman praglade méanga stader i Baltikum, svensksprakiga kustbor levde pa 6éar som Ruhnu
och i delar av véastra Estland, och senare tillhdrde stora omrdden det ryska imperiet. Efter forsta
varldskriget uppstod nya statsgranser, andra varldskriget flyttade dem igen och efter ockupation,
flykt och fordrivning féljde artionden av sovjetiskt styre i Estland, Lettland och Litauen.
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I dag ar alla tre staterna medlemmar i EU och Nato. Det dr en helt annan politisk ordning &n for bara
nagra artionden sedan, men de dldre lagren forsvinner inte for det. De finns i ortnamn, borgar och
kyrkor, i familjers beréttelser och pd museer - och ibland dven i en gammal tysk byggnad vid
hamnen.

Just darfor upplevde jag inte Baltikum som ett “frimmande 6st”, utan som ett mycket europeiskt
omrade vars historia ar tatt sammanvavd med Sverige, Tyskland, Polen och Ryssland. P4 sjokortet ar
det bara nagra tiotal eller hundratal sjomil mellan hamnarna. P4 land kan det ligga flera
arhundradens historia mellan tva platser.

Mot Gotland - tillbaka till Visby

Efter vistelsen pd Kuriska néset vdntade vi i Smiltynés yachtklubbs marina pa ratt vind for
overfarten till Gotland. Smiltyné var en bra utgdngspunkt. Litauiska havsmuseet ligger i en tidigare
preussisk fastning och forenar sjéfartsutstallning, naturkunskap och militdrhistoria - en kombination
som knappast kunde passa denna kust bittre. Aven utanfér museet pAminner byggnader och gamla
ortnamn om Memelomradets tyska forflutna. Det tidigare kurhuset i Sandkrug ar bara ett av de hus
dir man &nnu kan ana tiden dd& den hér kuststrdckan ingick i ett ostpreussiskt bad- och
kulturlandskap.

Till slut kom rétt vind. Framfor oss 1dg omkring 140 sjomil dppen Ostersjo till Gotlands sydspets.
Overfarten tog 29 timmar. Vi gick in i Burgsvik for att vila, och nista morgon fortsatte vi: vind
akterifrdn, spinnaker och ytterligare 46 sjomil till Visby. Efter tolv timmar dok den medeltida staden
upp framfor oss. Den 4 augusti lade vi fast - lagom till Medeltidsveckan.
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Kvillspassage dver Ostersjon - Hulda under segel pd vdg mot Gotland.

Visby - staden jag standigt atervander till

Visby har sedan lange blivit mer &n ett resmal for mig. Jag har varit dir ndstan varje &r, sarskilt ofta
under Medeltidsveckan. S& sméningom fordndrar det hur man uppfattar en stad. Man kdnner
granderna, vissa restauranger och vigarna innanféor muren; man vet var det fortfarande ar lugnt pa
morgonen och var musiken borjar pé kvillen. Andé uppticker man nigot nytt vid varje besok.

Kanske passar Visby just dirfor s bra pa en dterkommande Ostersjosegling. Det dr vilbekant utan
att bli trakigt.

Staden dr sedan 1995 ett varldsarv och har en 3,4 kilometer 1adng, ovanligt vilbevarad ringmur. Mer
dn 200 medeltida magasin och kdpmanshus vittnar om tiden da Visby horde till norra Europas
viktigaste handelscentrum. Laget mitt i Ostersjon gjorde Gotland till en naturlig knutpunkt mellan
Skandinavien, Baltikum, Ryssland och det europeiska fastlandet.

For en seglare tillkommer nagot annat: Visby dr en stad man nar fran vattnet. Efter manga timmar
till sjéss framtrader forst Gotland vid horisonten, senare silhuetten av muren och tornen. Man har
tillryggalagt nastan 200 sjomil frdn Klaipéda, lagger fast, gdr genom en stadsport - och stdr ndgra
minuter senare i en varld dar det kinns som om flera &rhundraden ligger mellan hamnen och gamla
stan.

En stad full av kyrkoruiner

I det medeltida Visby fanns 15 kyrkor innanfoér ringmuren och ytterligare tvad utanfor. Manga
overgavs efter reformationen och forfoll; murar och torn blev kvar som ruiner. Bara Sankta Maria
domkyrka anvéands fortfarande regelbundet.
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Just ruinerna star for en stor del av Visbys stimning for mig. De dr inga rekonstruerade kulisser.
Gotiska valv slutar i oppen himmel, fonsteroppningar ramar in moln och stjarnor och mellan
murarna vaxer gras. Det forflutna kdnns inte musealt avskilt, utan som en sjalvklar del av dagens
stad.

Under Medeltidsveckan blir manga av dessa platser ater scener och samlingsrum. Ar 2026 holls
festivalen den 2-9 augusti; 6ver 40 spelplatser och mer dn 800 programpunkter var utspridda éver
Visby och andra delar av Gotland. Marknader, hantverkare, musik, féredrag, teater, historiska lager
och tornerspel hor till. Men det verkliga intrycket uppstar inte pa ett enskilt festivalomrade, utan
genom att hela staden férdandras.

Maénniskor i historiska dréakter gar genom grianderna, musiker spelar pa sma torg, lager vaxer fram
utanfor ringmuren och handlare och hantverkare fyller gatorna med liv. Man kan g4 till bagaren pa
morgonen och passera riddare, munkar, handelsmén och vikingar utan att ndgon tycker att det ar
sarskilt markvardigt.

Och faktiskt traffade vi i Visby ndgra av de ”vikingar” som vi hade suttit vid ldgerelden med pa Birka
flera veckor tidigare. Dar knots en liten trdd i var resa ihop. Det som hade borjat som ett tillfalligt
mote pd Malaren dok upp igen i andra dnden av seglingen.

Musik under bar himmel

Mina favoritstunder borjar oftast pad kvéllen. Néar solen star 1agt far kalkstenen en varm ton och i
ruinerna borjar konserter eller eld- och akrobatikforestdllningar. Dér ett kyrktak en gang spande
over rummet ser man i dag himlen. Musiken studsar mellan de gamla murarna, och éver de gotiska
valven star stjdrnorna.
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Visby pa natten: konsert i Sankta Karins ruin under Medeltidsveckan.

Sarskilt efter en ldng overfart dr den kontrasten svar att overtraffa. P4 dagen sitter man i timmar i
sittbrunnen och dgnar sig at vind, kurs och segel; pd kvéllen sitter man i en flera hundra &r gammal
kyrkoruin mitt i en levande stad. Det ar precis den blandning jag soker pa sddana resor.

Ibland &r det starkaste dgonblicket inte ens sjdlva forestdllningen, utan lugnet efterat. Nar musiken
tystnar, facklorna blir farre och man sitter kvar nagra minuter tycks ruinerna néstan ater bli som de
maste vara utanfor festivalveckan: stilla, 6ppna och samtidigt fulla av historia.

Visby och Hansan

Mitt i all medeltidsromantik ar det latt att glémma att Visby ursprungligen inte var en kuliss for
riddare och gycklare, utan en ekonomiskt mycket betydelsefull handelsstad. Képmén fran Gotland,
de tyska omrdadena, Livland, Ryssland och Skandinavien méttes hér. Artlenburgférdraget 1161
mellan Gotland och Henrik Lejonet rdknas som ett viktigt steg mot de handelsforbindelser som
senare blev Hansan. P& 1200-talet hade Visby till och med separata gotlandska och tyska stadsrad.

De stora magasinen och kdpmanshusen padminner om detta vélstdnd. Under 1300-talet forlorade
Visby alltmer sin ekonomiska betydelse. Ar 1361 erévrade den danske kungen Valdemar Atterdag
Gotland, och utanfér murarna utkdmpades ett blodigt slag. Just den senare forlusten av betydelse
bidrog paradoxalt nog till att stadens medeltida struktur inte helt byggdes over.
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S& forenar Visby mycket av det som har préglat denna resa: Hansan och Ostersjphandeln, svensk
historia, farder mellan vést och 6st, medeltida spar och en nutid dar ménniskor aterknyter till allt
detta med forvadnansvart stor livsgladje.

Den sista langa etappen - och tillbaka till skdargarden

Den sista langa etappen tillbaka till Sverige - sol, sj6 och en Vega som arbetar sig genom vagorna.

Den 9 augusti maste vi till slut lamna Visby. Vagen tillbaka till det svenska fastlandet blev &nnu ett
riktigt kraftprov. Hard sydvastvind tvingade oss att segla dikt bidevind mot Véastervik. Sjon var hog
och vagorna slog gang pa gang dver Vegan och dnda in i sittbrunnen. For forsta gaingen under resan
fick vi till och med in vatten i baten.

Jag vill inte gora det mer dramatiskt 4n det var. Men efter ménga ldnga och férhallandevis behagliga
etapper paminde den hér seglingen oss tydligt om att &ven en robust bat har sina granser - och att
sma otdtheter plotsligt far en annan betydelse ndr det kommer mycket vatten éver dack. Ungefar
elva timmar senare gick vi sdkert in i Vastervik.
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Déar vantade vanner med en 6verdadig middag. Efter ndstan tvda manader pa vdg kunde 6vergangen
knappast ha varit battre: pd morgonen hard kryss och vatten 6ver dack, pa kvéllen god mat med
vanner i land. Just det r langfardssegling.

Vi hade nadgra dagar kvar och tillbringade dem dér sommaren hade borjat: i skdrgdrden utanfor
Loftahammar. Nu fanns tid for mindre reparationer och alla de arbeten som samlas pd hog under en
ldng segling. Efter veckor med nya hamnar, 6ppna dverfarter och standigt viaxlande intryck kéndes
den véilbekanta skdrgarden nastan som att komma hem. Det fanns ocksa tid for bad, ankring,
vandring, bastu, god mat och ldnga kvéllar utomhus. Inget mer maste uppnas. Den stora rundan var
fullbordad, och just darfér kunde de sista dagarna fa bli sma igen.

Déarmed slots resans cirkel. Bara Vegan var dnnu inte riktigt fardig med mig. Efter 1 400 sjomil infann
sig nastan ofrdnkomligen fragan vad den hér lilla baten klarar sérskilt bra pé en sddan resa - och vad
jag vill férdndra infor nésta.

Vad aterstar efter 1 400 sjomil? Vegan.

For lasare i en Vegaforening behdver jag inte forklara att vara batar ar sma. Redan pa 1970-talet var
27 fot ingen stor yacht, och bredvid dagens langfardsbatar framstar det som dnnu mer blygsamt. En
modern bat av liknande ldngd erbjuder oftast storre innerutrymmen, bredare kojer, battre staho6jd
och en helt annan komfortniva. Just darfor ar det vart att fraga sig varfor man fortfarande vill ge sig
ut pa langa resor med en Vega mer dn femtio ar efter att hon ritades.

Mitt svar har snarare bekréaftats an forandrats under den hér seglingen: Vegan ér ett ovanligt bra
redskap for att resa.

Hon ritades fér Ostersjon och sérskilt for skirgérdens virld. Formen skiljer sig tydligt frAn mé&nga
moderna seriebdtar som &r starkt optimerade for stora innerutrymmen. Vegan &ar slank,
forhallandevis 14g och ser néstan finlemmad ut bredvid vissa av dagens 27-fotare. I Vegahandboken
anges de slanka linjerna hos estniska skdrgardskryssare som en formmaéssig inspiration; de hor i sin
tur hemma i en nordisk béatbyggartradition. Om den ofta dragna linjen &dnda tillbaka till
vikingaskeppen ska forstds som strikt konstruktionshistoria far vara osagt. Visuellt passar tanken:
Vegan ser lang och smal ut, ritad for att fairdas genom vattnet - inte for storsta majliga bostadsyta i
hamn.

Det eleganta utseendet doljer dock den kraftiga konstruktionen. Den langa kolen, fast integrerad i
skrovet, den enkla strukturen och den generdst dimensionerade glasfiberkonstruktionen kommer
fran en tid da viktbesparing inte hade hogsta prioritet. Resultatet ar ingen ofoérstorbar bat - sddana
finns inte - men en bat med férvanansvarda reserver.

Berserks och St Brendans resor dr extrema exempel pa det. For mig behover Vegan déarfor inte segla
till Antarktis fér att bevisa sitt virde. Det racker gott att hon efter tjugo timmar p& dppna Ostersjén
ndr Hiiumaa palitligt, seglar 180 sjomil till Klaipéda, hittar fram genom smala farleder i skdrgarden
och sedan klarar en obehaglig etapp fran Visby till Vastervik.

Det verkligt imponerande dr inte att enstaka madnniskor har genomfort extrema expeditioner med en
Vega. Det ar att tusentals av dessa sméa bétar i artionden har tagit helt vanliga seglare pa helt vanliga
stora resor, palitligt och tryggt.
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Mycket resa med lite bat

For mig stdr Vegan darfor framfor allt for langfardssegling med en rimlig budget. Inte for att billigt
automatiskt ar bra, utan for att batens kostnader avgor hur mycket frihet som finns kvar vid sidan av
den.

En stor och tekniskt avancerad yacht kan vara en fantastisk bat. Men den binder ofrdnkomligen mer
pengar, underhdll, hamnutrymme och energi. Med Vegan finns en storre del av budgeten kvar till
sjalva resandet: hamnavgifter, restauranger, museer, vandringar, tgresor, reservdelar langs vigen -
eller helt enkelt majligheten att vara borta tvd manader i stéllet for tva veckor.

Just det blev ater tydligt under den hér seglingen. Malet var inte att tillbringa sd mycket tid som
mojligt pa baten. Malet var att med baten fa uppleva sd mycket som mdojligt av véarlden.

I Sverige séljs fortfarande gedigna Vegor for forhallandevis 6verkomliga summor. Dartill kommer en
stor marknad for begagnade delar, reservdelar och tekniska losningar. Mycket gar att reparera sjalv
eller ersdtta med standardkomponenter. For en mer dn femtio &r gammal bat ar det en stor fordel.
Man ir mindre beroende av tillverkarspecifika system och kan improvisera langs vigen.

Enkelheten ska dock inte férvaxlas med underhallsfrihet. En gammal Vega krdaver uppmarksamhet.
Pa néstan varje langre segling gar nagot sonder, slits ut eller behover atgérdas. Den som vill resa
langt med en sddan bat maste kdnna den och vara beredd att sjalv ta i. Men just 6verblickbarheten
skapar fortroende. Om négot inte fungerar gar det ofta att forsta varfor.

il &

Efter resan borjar nasta: Hulda pa land for kontroll, skotsel och kommande arbeten.
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Mekanik som fortfarande gar att forsta

Manga Vegor gar fortfarande med dldre Volvo Penta-dieslar, daribland MD6, som har tjanstgjort i
méangder av bétar i artionden. For mig passar den motorgenerationen utmaérkt till baten: lite
elektronik, mekaniska pumpar och overblickbara system. MD6 gar till och med att starta med
handvev - en egenskap fran en tid da ett tomt batbatteri inte automatiskt innebar att &ven motorn
slutade arbeta. Moderna motorer dr pd manga sitt bekvdmare och renare, men med den é&ldre
tekniken uppskattar jag att funktionen fortfarande gér att forsta direkt.

Vid ldga varvtal forbrukar min Vega omkring 0,6 liter diesel i timmen. Det gor inte langa
motorstrickor vackrare, men dtminstone éverkomliga. Annu viktigare fér mig 4r att motorn inte har
huvudrollen i helheten. Den ska starta palitligt, hjdlpa oss ur en trang hamn och fora oss framat i
stiltje. Sjdlva resandet skoter fortfarande vinden.

Den tredje rorkultspiloten ger upp

Att gammal och enkel teknik inte l9ser alla problem visade ironiskt nog en modern komponent.
Under den hdar seglingen gav min tredje rorkultspilot upp. Hittills har jag anvéint Simrad TP10.
Simrad anger den for rorkultsstyrda batar upp till 32 fot; i handeln anges upp till 3 700 kilos
deplacement och 65 kilos maximal tryckkraft. P4 papperet ar det alltsa inte alls orimligt for en Vega.
Mina praktiska erfarenheter under ldnga resor dr daremot mindre 6vertygande.

Jag misstdnker att Vegan under vissa forhallanden kan utveckla ett forhdllandevis hogt rodertryck
och att den lilla rorkultspiloten under ldnga pass belastas hdrdare &n vad bétstorleken ensam
antyder. Det dr uttryckligen min personliga arbetshypotes, inget konstruktionsmassigt bevis. Tre
havererade apparater ar anda tillrackligt falttest for mig. Infor fler langseglingar kommer jag att byta
till en betydligt kraftigare rorkultspilot.

Minst lika viktigt dr forstds att hdlla bdten védlbalanserad. En autopilot ska inte behéva kdmpa
oavbrutet mot feltrimmade segel. Sarskilt pa en liten bat &r segeltrim och viktfordelning ofta de
billigaste "uppgraderingar” man kan fa.

Beprovad bat, riktade forbattringar

Anda vill jag inte gora Vegan till ett hogteknologiskt projekt. Det skulle for mig missa hennes verkliga
styrka. Mer intressant dr fragan vilka moderniseringar som faktiskt gor skillnad under fard.

Storseglet ar ett bra exempel. Efter erfarenheterna fran de senaste resorna far Vegan ett nytt fullattat
storsegel, nagot storre skuret men med ytterligare en revmojlighet hogt upp i seglet. Den héar
sommaren hade vi ofta friska vindar. Det nuvarande storseglet har bara ett rev och gar darfor bara
att minska i begrdansad omfattning ndr vinden 6kar. Framoéver vill jag kunna reva tidigare och
betydligt mer utan att genast behdva byta segel; i yttersta fall ska den kvarvarande storsegelarean
kunna bli mycket liten. Sarskilt pa ldnga passager ger den flexibiliteten en verklig vinst i sédkerhet
och komfort.

Aven min syn p& spinnakern har fordndrats. Tack vare seglingen tillsammans med Marion, som har
stor kappseglingserfarenhet, tillryggalade vi forvanansvart manga sjomil med spinnaker den hér
sommaren. Under ratt forhdllanden seglar Vegan underbart med den. Darfér ska en storre
spinnaker, eller &tminstone en som &r battre anpassad till baten, komma ombord framéver.
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Vid ankring var lardomen mindre elegant: det gamla ankaret holl alltfor ofta simre dn jag 6nskade.
Alltsd blir det ett betydligt tyngre ankare. Man kan filosofera ldange om ankartyper; ndr man flera
ganger under natten kontrollerar om baten ror sig blir diskussionen mycket praktisk.

Modern energi pa en gammal bat

Nar det galler elsystemet dr jag betydligt mindre nostalgisk. Anldggningen i min Vega ar numera helt
moderniserad. Hjartat ar ett 180 Ah LiFePO4-batteri med laddningsregulatorer fran Victron. En
vridbar solpanel pa 120 watt gar att rikta s bra som majligt mot solen; vid ldngre ankaruppehdll kan
dessutom en hopféllbar panel pa 200 watt hangas vid masten.

Det gor livet ombord i stort sett sjalvforsorjande. En 230-volts vaxelriktare forsorjer vid behov en
barbar dator och mindre apparater, alla lampor har bytts till LED och telefoner, kameror och
surfplattor laddas via snabba USB-C-uttag. Till och med kylskdpet har numera en liten belysning med
rorelsesensor - tekniskt helt onddig och forvanansvart behaglig i en mork bat.

Men sommarens kanske storsta lyx kom inte frdn min egen ombyggnad. Thomas hade med sig en
batteridriven espressomaskin. Att utan stérre besvir kunna gora en ordentlig espresso under segling
ligger pa 27 fot redan misstdnkt ndra lyxyachtsniva. Egentligen saknas bara ismaskinen.

Det ar precis den blandningen jag tycker om: grunden forblir en enkel, robust bét frdn en annan tid.
Modern teknik tillkommer déir den verkligen forbattrar rackvidd, sidkerhet eller livskvalitet. Man
behover inte fornya allt bara for att det &r gammalt. Men man far garna utrusta en gammal bat sa att
man trivs med att vara ute lange med den dven i dag.

For mig d4r Vegan varken en flytande semesterlagenhet eller ett tekniskt prestigeobjekt. Hon ar ett
redskap for resor: tillrackligt liten for att baten inte ska styra hela livet, tillrackligt robust for 1&nga
seglingar och tillrackligt billig for att det efter kopet ska finnas pengar kvar till sjdlva aventyret.

Kanske ar det hennes tidlosa kvalitet. Vegan kraver forhdllandevis lite - och ger forvadnansvart
mycket tillbaka.

Vegan har en framtid

Under seglingen genom Baltikum lade jag mérke till ndgot som passar vél in i den tanken. I néstan
varje storre hamn 14g en Albin Vega nédgonstans - ibland vélskott och néstan i originalskick, ibland
tydligt vidareutvecklad som en billig bruks- och langfardsbat. Och inte séllan var det yngre seglare
fran Estland, Lettland eller Litauen som hade tagit 6ver nagon av dessa gamla batar fran Sverige.

Det tyckte jag var anméarkningsvart. Man kunde vénta sig att en bat vars tillverkning upphorde i
slutet av 1970-talet langsamt skulle férsvinna ur hamnarna. I stédllet byter manga Vegor bara
generation, och ibland ocksa land. En bat som gar att kopa for en rimlig summa och halla i skick med
eget arbete passar uppenbarligen ocksd manniskor som i dag vill segla sa mycket som mdjligt med
begransad budget.

Kanske &r det till och med mer logiskt dn det forst verkar. Unga seglare behover inte nodvéandigtvis
en bdt med enorm salong, elektrisk toalett och flera skdrmar vid styrplatsen. Den som i férsta hand
vill komma i vag hittar i Vegan ett koncept som har forblivit forvanansvért aktuellt: 6verblickbar
teknik, 6verkomlig storlek, goda seglingsegenskaper och en konstruktion som inte utesluter langa
resor.
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For oss i den tyska Vegaforeningen, Deutsche Vega-Klassenvereinigung, dr detta generationsskifte
sarskilt intressant. Foreningen har funnits sedan 1973 och har i dag fler &n 200 medlemmar.
Egentligen dr “tysk” till och med lite fér snévt: 4ven Vegaseglare fran Osterrike, Schweiz och Sverige
ar med, sd gemenskapen &r snarare tysksprdkig d4n rent nationell. Den &r inte bara en plats for
Kklassregler och tekniska fragor, utan framfor allt ett ndtverk av manniskor som anvdnder mycket
likartade bétar pa delvis helt olika sétt.

For mig har gemenskapen sedan ldnge blivit en del av baten. Man utbyter erfarenheter om elsystem,
propelleraxlar, dacksrenovering och segel, hjalper varandra med delar och kontakter och traffas inte
bara for att kappsegla. Den arliga pingsttraffen i Heiligenhafen och andra gemensamma evenemang
visar att en klassférening for en dldre bat kan vara langt mer &n forvaltning av en entypsklass.
Mycket kunskap som enskilda dgare har samlat under &rtionden bevaras pa det séttet och fors vidare
till nésta generation.

Aven i Sverige ar Vegaklubben fortsatt aktiv. Det var ju dir klassens historia borjade, och genom de
internationella kontakterna finns &n i dag ett nitverk dar en mer &n femtio &r gammal seriebat hélls
forvanansvart levande.

Genom VODA éar de nationella foreningarna forbundna med varandra internationellt. Vanligen
samlas gemenskapen vartannat ar till International Friendship Regatta. Namnet dr vl valt. Sjalvklart
seglas det och kimpas om placeringar, men méten, gemensamma utflykter och tekniska samtal ar
minst lika viktiga. Hur stor gemenskapen kan bli visade till exempel IFR 2004 i Marstrand, dit
omkring 70 Vegor fran sju lander kom; dven Vegavanner frdn USA och Mexiko fanns representerade.
Sddana siffror kdnns néstan otroliga i dag och visar vilken internationell krets som har vuxit fram
kring denna lilla seriebat.

Tyskland har aterkommande spelat en roll i den internationella historien. IFR-tréaffar holls bland
annat i Heiligenhafen 1986 och i Warnemiinde 2016. Ar 2026 &atervinde den internationella
Vegagemenskapen till Tyskland. Fran den 27 juli till den 2 augusti ld4g sammanlagt 19 Vegor fran
Danmark, Nederldnderna och Tyskland i Marina Baltica i Travemiinde. P4 programmet stod inte
bara kappseglingar, utan bland annat besdk pa Passat, en cykeltur, en utflykt till Liibeck och
Hansamuseet samt gemensamma kvéllar. Just den foreningen av segling, resande, historia och
gemenskap padminner mig starkt om det som praglade min egen resa.

Kanske finns Vegans framtid faktiskt dir. Hon behéver inte bli yngre for att fortsatta locka. Aldern ar
numera en del av hennes historia. Det avgérande dr att hon fortsitter anviandas.

Nar unga estniska, lettiska eller litauiska beséttningar tar éver svenska Vegor dtervander batarna pa
sitt och vis till ett Ostersjoomréde vars forhallanden de tycks vara skapade for: korta avstdnd mellan
oar, manga skyddade vikar, sma hamnar och tillrackligt mycket déppet hav for riktiga overfarter.
Kanske vaxer dar under de kommande aren en ny Vegakrets fram, med andra ménniskor och andra
resor &n pa 1970-talet - men med samma lilla bat.

For mig vore det den vackraste formen av tradition. Vegan blir inget museiféremal. Hon forblir det
hon alltid var tdnkt att vara: en enkel, robust segelbdt som man kan ge sig av med pa egen kol.

De gamla Vegorna forsvinner alltsa inte ur hamnarna. De byter bara generation.
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Tva bocker for nista Ostersjoresa

Bocker hor for mig till 1dnga resor, och tva passade sarskilt bra till den har seglingen.

Voltaire: Karl XII:s historia

Voltaires Karl XII:s historia, som utkom forsta gdngen 1731, foljer den svenske kungen genom stora
nordiska krigets ar och konflikterna med Danmark, Polen-Litauen och framfor allt Ryssland. Boken
ar forstds ingen modern historievetenskap, utan ett verk fran tidigt 1700-tal med sin tids perspektiv
och sprak. Just darfor tyckte jag att den var intressant som reseldsning.

Medan Vegan seglade genom svenska skdrgardar, ldngs baltiska kuster och forbi historiska stader
laste jag om en epok da Sverige var en europeisk stormakt och just dessa vatten var skaddeplats for
stora maktkamper. Platser som forst bara 4r namn pa sjokortet fir d& en andra dimension.

David Mercy: Berserk - My Voyage to the Antarctic in a Twenty-Seven-Foot
Sailboat

Helt annorlunda ar David Mercys skildring av resan med Albin Vegan Berserk och Jarle Andhgy. Den
lilla béten seglar frdn Sydamerika via Eldslandet mot Antarktis; storm, kyla, tekniska problem och
spanningar inom besattningen gor det till allt annat &n en stillsam langfardsberéttelse.

For en Vegaseglare ar boken fascinerande redan genom att den egna battypen plotsligt dyker upp i
en helt annan vérld. Niar man sedan sitter i sittbrunnen pa sin egen Vega igen ser 27 fot lite
annorlunda ut. Antarktis dr férstas ndgot helt annat d4n Ostersjén, och boken dr ingen uppmaning att
efterlikna varje risktagande. Men den visar dvertygande vad en liten, robust bat kan klara i
hénderna pa beslutsamma seglare.

For mig hor den darfor néstan till den obligatoriska ldsningen for Vegadgare - a&tminstone for dem
som inte genast borjar planera en vinterresa efter lasningen.

Epilog - att resa med vinden

Vad aterstar efter 1 400 sjomil? For mig framfor allt insikten att det viktigaste for en lyckad segling
varken dr den perfekta rutten, den snabbaste baten eller en minutiost utarbetad resplan.

Det vardefullaste ombord ar tid.

Tillrdckligt med tid for att slippa segla mot klockan hela tiden. Tid att vianta pa ratt vind. Tid att
stanna en extra dag i en hamn for att vandringen var vacker eller for att man pa kvéllen traffat
méanniskor som man gérna tar en 06l till med. Tid att &ndra en planerad rutt utan att kdnna att resan
darmed misslyckas.

Néar man slutar forsoka genomdriva sin egen plan till varje pris far langfardsseglingen en annan
kvalitet for mig. S& smaningom uppstar ett flyt. Vind och vagor anger rytmen, landskapet glider
langsamt forbi och ett planerat mal leder till ett annat. Inte for att ndgot har gatt fel, utan for att
havet har kommit med ett battre forslag.

En last resplan dr daremot ett ganska sdkert sétt att skapa stress. Den som absolut maste vara pa en
bestamd plats en bestdmd dag ger sig latt i vag d&ven nér vinden kommer fran fel hall. Man kryssar
emot, stampar i vagorna och tillbringar timmar med att kimpa mot forhdllanden som inte gar att
andra. Resandet blir leveranssegling.
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Den hdr sommaren visade mig ater hur behagligt motsatsen kan vara. Nar vinden inte passade
stannade vi eller gick till en annan hamn. S& upptédckte vi Skulte och Roja. Nar det regnade blev
vandringsdagen en spadag. Ndr vinden ldg rédtt blev planerade korta etapper plotsligt langa
seglingspass. Rutten vaxte fram langs vagen.

Just Ostersjon passar utmérkt for det. Avstdnden mellan dar, vikar och hamnar ar oftast hanterbara
och néstan alltid finns flera rimliga mal. Man behdver inte stdndigt planera mot naturen, utan kan
resa med den.

Kanske dr det ocksd darfor jag gdng pa gang ger mig av med den lilla Vegan. Hon ar stor nog for
riktiga resor och liten nog for att resan inte ska styras av baten. Hon tar mig éver éppet hav, ryms i
smd hamnar, gar att underhélla med rimlig arbetsinsats och padminner mig regelbundet om att
komfort och frihet inte &r samma sak.

Efter tvd manader i Baltikum tdnker jag darfér mindre pa de 1 400 sjomilen &n péa allt ddremellan:
midsommarkvéllen pa skargdrdson, lagerelden pa Birka, ankringen framfor Drottningholm,
Vaxholms fastningsmurar, bastun i Estland, chokladbjornen pa Ruhnu, spinnakern pa Daugava, en
oplanerad vandringsdag i Roja, Nidas dyner, stjarnorna éver Visbys kyrkoruiner och middagen efter
den sista harda etappen till Vastervik.

Vegan har forbundit alla dessa platser. Just det dr hennes stora styrka.

Man behover inte komma fram ndgonstans sa fort som majligt. Man behover bara ha tillrdckligt med
tid for att vara pa vag.

Kanske ar det langfardsseglingens verkliga lyx: inte att ha mer tid, utan att ha tid som inte maste
planeras i forvag.
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Tillbaka i skargarden - en stilla kvall vid bryggan.
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